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embla que anant més rapid es fa més feina; perd
anant més rapid en tren qui treballa més rapid? EIl TAV
representa una nova infraestructura de transport que ha
de tenir els efectes generals d'aquest tipus d'infraestruc-
tures, més altres efectes singulars que cal imaginar a la
vista d'experiencies exteriors. Heus aqui les conclusions
del treball realitzat.

— De manera general, les infraestructures no tenen com
a efecte induit el desenvolupament d’un territori; cons-
titueixen com a molt una ajuda per aquest desenvolu-
pament. De la dinamica propia de les ciutats o els
territoris depén que s'aprofiti la disponibilitat d'una
nova infraestructura en un sentit o en un altre.

— Els efectes economics directes i indirectes d'una nova
infraestructura es concentren en el moment de la seva
construccio. En el cas del TAV la incidéncia en |'econo-
mia local resulta menor perqué els subministradors i
muntadors son forans i perqué els costos del personal
ocupat a les obres (i els possibles efectes induits sobre
I'economia local) sén relativament poc importants.

— El manteniment de la infraestructura i la gestid i orga-
nitzacio dels fluxos que hi passen poden arribar a tenir
un valor elevat. Pero, les seus direccionals i els centres
logistics es troben forga allunyats de Lleida, que juga
Unicament el paper de lloc de pas i d'estacid de
connexio. )

— En el cas de Lleida, que no disposa d'aeroport, |'e-
xisténcia d'una estacid TAV representa |'oportunitat
d'un transport col-lectiu rapid inexistent fins ara.

— En reduir-se la distancia a 40 minuts (?), Lleida veu
facilitades encara més les seves relacions amb
Barcelona i la seva area metropolitana, que és la prin-
cipal area economica de referéncia. Cal tenir en comp-
te, en tot cas, que I'acabament de |'autovia deixara
Barcelona per davall de I'hora i mitja i, a banda de
mantenir la competéncia d'altres mitjans amb el TAV,
ha de significar una millora d'accessibilitat important.
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— Amb el TAV s’han de veure igualment facilitades les
relacions amb Saragossa, la qual continuara sent
també molt accessible en cotxe o autobus. Les facili-
tats d’accés a Madrid, que se situara a menys de dues
hores, seran segurament les més atractives si es com-
para el TAV amb d'altres mitjans; es veuran, doncs,
facilitades les relacions amb la capital politica i econo-
mica de |'Estat.

— Sigui perqué els trajectes augmenten molt per damunt
de les dues hores, sigui perque apareixen centres d’'un
gruix demografic i economic similar o inferior al de
Lleida, sigui perque pararan pocs trens a Lleida
(quants?) l'interés del TAV per accedir a d"altres punts
de la linia resulta molt menor. Es podria destacar el
cas de Valéncia, en la mesura que representa un centre
amb afinitats economiques i amb la condicié que es
disposi de bones connexions.

— Un capitol a part mereix la possibilitat d’accedir direc-
tament amb el TAV a l'aeroport del Prat, que facilitaria
enormement |'accés des de Lleida al transport interna-
cional.

L'analisi de les oportunitats economiques obertes pel TAV

no es pot deslligar dels canvis més generals que afecten

la societat ponentina; canvis en les mateixes infraestruc-
tures i en la mateixa activitat economica i la societat. El

TAV s'afegeix a d'altres canvis en les infraestructures que

reforcen els propis efectes en I'activitat i la societat:

— EI TAV apareix com la revolucié més important a nivell
de reduccio de distancies en els proxims anys; pero la
major part de les comunicacions continuaran fent-se
per d'altres mitjans.

— Les facilitats d'accés i la intermodalitat han de facilitar
IGis del TAV; pero aquest no deixara de donar servei a
uns pocs llocs molt localitzats en el territori.

— La major part dels habitants de ponent, que no residei-
xen a la ciutat de Lleida, continuaran tenint en el trans-
port per carretera la seva principal alternativa.
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— La linia del TAV entre Barcelona i Madrid no sembla
que finalment hagi de servir per al transport de mer-
caderies, de manera que aquestes continuaran per
carretera.

— La millora de la infraestructura viaria ha de continuar
representant un paper decisiu en els proxims anys i
les noves infraestructures viaries han de marcar
també el desenvolupament local.

A I'hora d'imaginar la societat i I'economia lleidatanes
dels proxims deu o vint anys s’ha de partir de les pistes
que ddna la realitat actual, que no s’han d’acomplir
forcosament en el futur. Pel que fa a I'activitat economi-
ca i amb relacio, especialment, a la regid de Lleida:

— Un estancament de I'agroindustria local com a actor
beneficiari de la reconversio general del sector agrari,
la qual continuara apartant encara pagesos de |'acti-
vitat.

— La crisi dels sectors industrials basats en un us inten-
siu de la ma d’obra; el téxtil i la confeccio en particu-
lar, indUstria de maquinaria agricola a gran escala i
altres muntatges relacionats amb la metal-lUrgia.

— Un futur critic per al sector de la construccio que
veura davallar de manera radical la demanda d'habi-
tatge nou i s'haura de concentrar en les operacions
de renovacié urbana.

— L'extraordinari augment de les activitats relacionades
amb els serveis urbans i I'aparicié de noves activitats
en aquest ambit: repartidors a domicili, empreses de
neteja, guardes de seguretat, serveis veterinaris, boti-
gues i serveis informatics...

— L'augment de la precarietat laboral; facilitats d’aco-
miadament, contractes temporals, empreses de tre-
ball temporal.

— L'arribada d'immigrants del Tercer Mén que passen
a realitzar les feines temporals i/o més mal remune-
rades.

ALTA VELOCITAT, ALTA ACTIVITAT?

Pel que fa a la mobilitat, relacionada amb la localitzacié

de I'activitat econdmica, tindran un pes important els

canvis residencials i altres transformacions socials:

— L'éxode de les classes mitjanes urbanes cap a residén-
cies a I'horta i les promocions d’habitatges unifami-
liars dels pobles dels encontorns.

— Un augment de la mobilitat als barris periférics de la
ciutat i entre la ciutat i els pobles dels voltants vincula-
da al fet anterior i a la ubicaci¢ de centres comercials i
de serveis a la periféria de la ciutat.

— L'extensio territorial dels mercats laborals que accen-
tuaran I'especialitzacié i la mobilitat en I'ambit de la
regio de Lleida (comarques de la Segarra, Urgell, Pla
d'Urgell, Garrigues, Noguera i Segria més la Llitera i
Baix Cinca).

— L'ampliacié dels mercats laborals cap a I'area metropo-
litana de Barcelona i la costa en general, les quals
representen un potencial de demanda extraordinari
per a les empreses locals.

Els possibles reptes i oportunitats que s'obren per a |'e-
conomia ponentina amb relacio al TAV es fan molt dificils
de destriar dels que deriven de I'evolucio general de la
societat i I'economia, i dels canvis de la mobilitat en
general. Les incidéncies del TAV s'haurien de situar més
especificament en els guanys de mobilitat de determinats
segments socials usuaris potencials del tren, a banda de
la incidencia concreta de I'operacid de reforma urbana
que es fa al voltant de I'estacid.

En tot cas, les repercussions del TAV a Lleida s’han d'ins-
criure en I'ambit de les interrelacions i la competéncia de
Lleida amb les grans ciutats dels encontorns. Parlar de
“reptes” i “oportunitats” en aquest tipus de relacions
queda de vegades fora de lloc; perqueé no tot allo que sig-
nifica una major atraccio per part de la gran ciutat s’ha de
considerar negatiu, ni tot allo que signifiqui major atrac-
cio per part de Lleida ha de resultar forgosament positiu.
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— Desplagament dels centres direccionals d'algunes
grans empreses cap als centres més grans; Barcelona,
Madrid o Saragossa.

— Captacio i/o trasllat dels serveis professionals i/o espe-
cialitzats de suport a les empreses (recursos humans,
comptables, fiscals, legals, informatics, técnics de proces-
s50s...) per part dels centres més grans.

— Majors possibilitats d'instal-lacié en el mercat local de
professionals residents a les grans ciutats en I'ambit dels
serveis al consum; metges i diversos professionals sani-
taris, advocats..., i també major possibilitat de la clientela
local per a desplacar-se als consultoris i despatxos de la
gran ciutat.

— Major captacio de clients lleidatans per part de les
grans ciutats en I'ambit de: compres especialitzades, visi-
tes a museus i altres manifestacions culturals.

— Captaci6 de clients locals per part de les ofertes forma-
tives especialitzades de la gran ciutat.

— Majors possibilitats de captacid de personal docent o
investigador local d'alt nivell per part de les unitats de les
grans ciutats.
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— Instal-lacié de I'unitat fabril d'alguna empresa multi-
nacional de mida mitjana o reduida atreta, entre d'al-
tres elements, per les facilitats de comunicacio.

— Facilitats per a les empreses locals de serveis
empresarials de captar clients metropolitans sense
necessitat d'instal-lar oficines.

— Possibilitats dels professionals locals de captar
clientela dels centres urbans principals, amb o sense la
creacio d'una oficina a les grans ciutats.

— Majors possibilitats d'atraccio de clientela turistica
de les grans ciutats per part de les manifestacions cul-
turals i altres atractius locals.

— Atracci6 de nous clients per a les arees turistiques
del Pirineu (en particular esqui).

— Possibilitats de captacio de clientela urbana per part
dels masters i altres ofertes formatives especialitzades
locals.

— Algunes possibilitats de captacié de personal
docent i investigador exterior d'alt nivell.
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